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Wyktady plenarne:

MEL.. INSP. TADEUSZ KLUZIAK
Komenda Wojewodzka Policji w Gdansku

,,Bezpieczenstwo ruchu drogowego w wojewaodztwie pomorskim”

Podczas wystapienia omoéOwiony zostanie stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym
w wojewodztwie pomorskim za ostatnie 10 lat. Przedstawione zostang dane statystyczne dotyczace
ilosci wypadkow drogowych oraz osob poszkodowanych w ich wyniku.

W trakcie prezentacji przesledzimy zmiany zachowan kierujgcych w odniesieniu
do danych o ujawnianych kierujacych bedacych pod wptywem s$rodkéw psychoaktywnych oraz
zatrzymywanych prawach jazdy za przekroczenie predkosci 0 50 km/h w obszarze zabudowanym w
trakcie ostatnich kilku lat.

Druga cz¢$¢ wystgpienia poswigcona bedzie zaprezentowaniu dziatan ukierunkowanych na
poprawg Stanu bezpieczenstwa na pomorskich drogach — kontrolnych oraz edukacyjnych.

W ramach podsumowania, postaramy si¢ odpowiedzie¢ na pytanie: ,,Czy jest sens edukowac
0 bezpieczenstwie W ruchu drogowym i czy zasad bezpieczenstwa mozna si¢ nauczy¢?”.

DR HAB. MAREK WIERGOWSKI
Katedra i Zaklad Medycyny Sadowej, Wydzial Lekarski, Gdanski Uniwersytet
Medyczny

" Problematyka diagnostyczno-prawna zwiazana ze spozyciem alkoholu
etylowego w kontekscie ucieczki kierowcy z miejsca zdarzenia

Wy statystyk policyjnych w co 12 wypadku drogowym w Polsce sprawca ucieka z miejsca
zdarzenia, przy czym jako powodd ucieczki sprawcy podaja stan szoku powypadkowego lub brak
dokumentoéw uprawniajagcych do kierowania. Trzecim najczestszym powodem ucieczki jest stan
nietrzezwosci, ktory kierowcy probuja ukry¢. W polskim prawie ucieczka z miejsca zdarzenia jest
traktowana na réwni z jazdg samochodem w stanie nietrzezwos$ci lub pod wplywem $rodka
odurzajacego (art. 42 § 2 k.k. oraz art. 178 § 1 k.k.). Niezmiernie istotnym przy tym jest zamiar i cel
ucieczki z miejsca zdarzenia. Nie bedzie bowiem ucieczkg z miejsca zdarzenia sytuacja, w ktorej
kierowca oddalit si¢ w celu np. wezwania pomocy medycznej. Schemat postgpowania nietrzezwych
kierowcow, ktorzy chcg unikngé odpowiedzialnosci i uciekajg z miejsca zdarzenia jest czesto bardzo
podobny. Analiza przypadkéw opiniowanych w Katedrze 1 Zakladzie Medycyny Sadowej
Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego dowodzi, iz na og6t po zdarzeniu komunikacyjnym kierowcy
uciekaja natychmiast lub chcg doj$¢ do porozumienia z poszkodowanymi prébujac wrgczy¢ np.
gotowke, a nastepnie gdy poszkodowani wyczuwaja alkohol i nie cheg si¢ porozumie¢, to rowniez w
takim przypadku sprawcy uciekajg z miejsca zdarzenia. Odszukani przez policj¢ sprawcy ttumacza
sie, 1z uciekli 1 spozyli alkohol z powodu szoku powypadkowego 1 nerwowa sytuacja zwigzang z
okolicznos$ciami zdarzenia. Niekiedy kierowcy przedstawiajg pozniej dowody zakupu alkoholu 1 jego
spozycia po zdarzeniu w postaci paragonéw ze sklepu monopolowego czy restauracji. W
piSmiennictwie wskazuje si¢, iz nietrzezwos$¢ stanowi silny bodziec dla proby ucieczki, a wszelkiego
rodzaju thumaczenia oddalenia si¢ z miejsca wypadku np. tzw. szokiem nie znajduja w zasadzie
uzasadnienia zaréwno z medycznego, jak i psychologicznego punktu widzenia. Z punktu widzenia
bieglego toksykologa sadowego nieuprawnione i niemozliwe jest ustalenie intencji z jaka kierowca



zbiegl z miejsca zdarzenia. Biegli opiniujacy w tego rodzaju sprawach otrzymuja wraz aktami na
og6t co najmniej dwa wyniki badan krwi lub powietrza wydychanego, do czego policja jest
zobowigzana zarzadzeniem Komendanta Gtownego Policji. Biorac pod uwage fakt, iz kierowca jest
najczesciej zatrzymywany po kilku godzinach od ucieczki a przecigtny okres fazy wchlaniania
alkoholu w organizmie ludzkim wynosi od 0,5 do 1,5 godziny, to zwykle nie jest mozliwe
wykazanie, czy podejrzany sprawca spozywal alkohol wylacznie po zdarzeniu czy przed i po
zdarzeniu. Obliczenia retrospektywne i prospektywne w oparciu 0 wyniki badan analitycznych oraz
zeznania mogg wykazaé jedynie zgodnos$¢ lub sprzeczno$é z deklaracjami osoby podejrzanej z dosé
znacznym marginesem niepewnosci tych obliczen. Wobec ograniczonych mozliwosci
opiniodawczych obliczen retrospektywnych i prospektywnych wiekszego znaczenia nabiera
catoksztalt dowodow zgromadzonych w sprawie, a wiec m.in. objawow dziatania alkoholu
opisywanych przez $wiadkéw zdarzenia, intencji ucieczki z miejsca wypadku czy zeznan
podejrzanego sktadanych w trakcie trwania procesu sadowego.

DR HAB. ADAM TARNOWSKI PROF. UMK
Instytut Psychologii UMK w Toruniu

»Kiedy osobowos¢ jest czynnikiem ryzyka: Alternatywny model diagnostyczny w
DSM-5”

Badanie osobowos$ci w procesie rekrutacji, czy tez oceny zdolnoSci pracownika do
wykonywania konkretnej pracy jest obwarowane powaznymi ograniczeniami, poniewaz Kodeks
Pracy nie pozwala pracodawcy na zbieranie innych danych niz niezbedne do decyzji o zatrudnieniu.
Réwniez RODO zezwala na zbieranie wytacznie danych bezposrednio koniecznych z uwagi na cel
postepowania. W badaniach niektorych grup pracownikow ocena osobowosci jest jednak wprost
wymagana przepisami prawa. Dyrektywa 2006/126/WE ws. praw jazdy stwierdza, ze przyczyng
odmowy wydania prawa jazdy moga by¢ ,,zaburzenia osobowos$ci majace negatywny wplyw na
oceng sytuacji, zachowanie lub zdolno$ci adaptacyjne”. Zatem, aby badanie osobowosci byto celowe
1 uzasadnione, nalezy w ocenie badanego odnies¢ si¢ do tego kryterium.

Ocena osobowos$ci, w takim rozumieniu powinna taczy¢ si¢ z kryterium klinicznym.
Propozycja integrujaca perspektywe roznic indywidualnych z oceng ewentualnych zaburzen jest tzw.
dymensjonalnym model osobowos$ci, wprowadzony przez DSM-5®, zyskujacy coraz wigksza
popularno$¢. Co wazne, do tego modelu dostosowane sg sprawdzone narzedzia diagnostyczne. W
modelu tym wyrdznia si¢ 25 cech fasadowych, grupujacych si¢ w 5 domen wyzszego rzedu.
Osobowos$¢, rozumiana jako ,,wzorzec postrzegania, odnoszenia si¢ i myslenia o $wiecie 1 sobie
samym” (APA 2013, s. 923) moze by¢ wigc rozpatrywana jako czynnik ryzyka, majacy negatywny
wplyw na dziatanie czlowieka.

W badaniach wiasnych, grupe 16 ekspertow-psychologéw poproszono o ocen¢ ktore cechy,
wymieniane w modelu osobowosci DSM-5® zwigkszaja ryzyko bledu ludzkiego. Pytano o ryzyko
podjecia pracy pod wplywem alkoholu, popetnienia §wiadomego wykroczenia, lekkomys$lnego
naruszenia zasad bezpieczenstwa lub mimowolnej nicostrozno$ci. Badani oceniali prace kierowcy,
pracownika ochrony, pracownika zawoddéw trudnych oraz osoby kierujacej dzialalnoscia
koncesjonowang. W zaleznosci od rodzaju pracy oraz kategorii bledow uzyskano zrdznicowane
profile psychologiczne bedace potencjalnym czynnikiem ryzyka, przy czym najczesciej wskazywano
Rozhamowanie, Psychotyzm i Antagonizm jako czynniki potencjalnie zwigzane z najwickszym
ryzykiem.

Identyfikacja ryzyka osobowosciowego pozwala nie tylko na stwierdzenie przeciwwskazan
do zawodu, ale réwniez na oceng¢ potencjalnych mechanizméw kompensacji, oraz wdrozenie
indywidualnych planéw prewencyjnych.



DR ANDRZEJ MARKOWSKI

»Analiza iloSciowa, a analiza jakoSciowa — gramatyka zachowan w sytuacji
zadaniowej - problemy orzecznictwa w psychologii ruchu drogowego”

Celem badania psychologicznego oséb uczestniczagcych w ruchu drogowym orzeczenie
istnienia lub braku przeciwwskazan psychologicznych do kierowania pojazdem.

Czym sa przeciwwskazania psychologiczne, jak mozna je zdefiniowaé? Psychologia jest
naukg o zachowaniu cztowieka. Brak przeciwwskazan psychologicznych do prowadzenia pojazdow
to zdolno$¢ do realizowania przez kierowcg¢ optymalnych ze wzgledu na jego sprawno$ci i
korzystnych spotecznie dzialan w sytuacji drogowej. Aby okresli¢ te sprawnosci tworzymy
koherentny z przyjmowang koncepcja psychologiczng ciag hipotez, ktore weryfikujemy zwykle na
poziomie ilosciowym i niekiedy jakosciowym. Behawiorystyczna koncepcja cztowieka zaktada, ze
reakcje cztowicka moga by¢ stosunkowo tatwo ustalane i przewidywane, poniewaz moga by¢ w
calosci obserwowane i poznawane poprzez mierzenie zachowan, jako ciggu zdeterminowanych
nawykami reakcji organizmu. Koncepcja psychodynamiczna przyjmuje, ze przewidywalnos¢ i
ustalenie zachowan jest tak dalece przez niestabilno$¢ sfery popeddow ograniczone, ze mozliwe jest w
niewielkim stopniu i dla kazdej osoby inne. Przyje¢cie koncepcji poznawcza wyjasnia, ze dziatanie
czlowieka ma charakter ukierunkowany na cel i zorganizowany, czyli jest intencjonalne i w zwigzku
z tym mozliwe do opisu i analizy na poziomie jako$ciowym.

Dotychczasowe metodyki badania kierowcow przyjmowaly (czesto nieSwiadomie) koncepcje
behawiorystyczng organizujac tak zwane "badania psychotechniczne" w trakcie ktoérych mierzy sig¢
wielko$ci poszczegolnych reakeji 1 zaktada, ze istnieje silna korelacja migdzy wielkoscia reakcji, a
bezpieczenstwem zachowania cztowieka w ruchu drogowym. Konsekwencja takiego podejscia jest
dobdr 1 sposdb wykorzystania stosowanych w badaniach narzedzi.

Psycholog prowadzacy badania psychologiczne musi mie¢ $§wiadomo$¢, ze dokonywane
przez niego postgpowanie diagnostyczne ma — poza charakterem badania naukowego — cel
utylitarny, z istotnymi konsekwencjami dla badanego i badajacego, co obliguje psychologa do
podejmowania decyzji orzekajacej o istnieniu lub braku przeciwwskazan psychologicznych po
wyeliminowaniu mozliwo$ci popelnienia bledu w ,,sztuce psychologicznej”. Zastosowane metody
pomiaru musza zapewni¢ uzyskanie trafnych i rzetelnych wynikéw nie tyko na poziomie ilo§ciowym
ale 1 na jakosciowym. Jezeli badanie psychologiczne prowadzi do analizy zmiennych jakoSciowych i
psycholog ma za zadanie oceni¢ nie ,,ile” jakiej$ cechy, sprawnosci, funkcji jest u badanego, tylko
,Jak’ istniejacy 1 analizowany stan wzajemnych relacji cech, sprawnosci, czy funkcji wplywa na
zachowanie badanego w okreslonych sytuacjach, to konsekwencjg takiego podejscia jest uzyskanie -
poza diagnoza badanego - efektu profilaktycznego i edukacyjnego uftatwiajacego badanemu
bezpieczne dla siebie i innych funkcjonowanie w ruchu drogowym.

DR EwA ODACHOWSKA - ROGALSKA
Instytut Psychologii Transportu

,Proces diagnostyczny w psychologii transportu”

Diagnoza psychologiczna stanowi podstawowy element pracy psychologa transportu. Na jej
podstawie powinien on potrafi¢ okresli¢ na ile posiadane przez jednostke cechy i1 predyspozycje
stanowig o bezpieczenstwie zardwno jej, jak 1 innych uczestnikow ruchu drogowego. Jej celem jest
zatem opisanie funkcjonowania osoby zglaszajgcej si¢ na badanie w odniesieniu do zachowania w
ruchu drogowym, badz w przypadku instruktorow, egzaminatoréw do wykonywania okreslonych



czynnosci, a nastepnie na tej podstawie wydanie stosownego orzeczenia. Z uwagi na fakt, iz zakres
diagnozy w zakresie psychologii transportu jest okre§lony przepisami, proces ten wydaje si¢ wielu
psychologom mato skomplikowany. Tymczasem diagnoza nigdy nie byla prostym procesem i nie
powinna by¢ tozsama z wynikami badan. Proces ten jest na tyle wieloaspektowy, ze wymaga
dookreslenia nie tylko w zaleznosci od badanej funkcji, czy obszaru badania, ale rozszerzenia go o
elementy istotne z punktu widzenia psychologicznych aspektow majacych wpltyw na bezpieczne
zachowanie w ruchu drogowym. Ten wielowymiarowy proces bedzie tematem prezentowanego
podczas konferencji referatu.

Referaty:

MGR BARBARA KALETHA — ZYS

MGR KRYSTYNA WYSOCKA

MGR AGATA ZYS

Polskie Towarzystwo Psychologiczne Oddzial w Gdansku

»Bezpieczny Senior na Drodze*

Obecnie coraz czesciej mowi si¢ o bezpieczenstwie osob starszych na drodze, uwzgledniajac
ich jedynie jako pieszych lub rowerzystow. Czgsto zapomina si¢ o tym, seniorzy to takze osoby
kierujace pojazdami. Gdanski Oddzial PTP realizuje projekt majacy na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa seniorow (od 60 r. zycia) kierujacych pojazdami poprzez zachecenie tej grupy do
dobrowolnych, badan psychologicznych. Z wiekiem zmienia si¢ sprawno$¢ psychofizyczna: uwaga,
spostrzeganie, czasy reakcji, koordynacja. Seniorzy stajg si¢ bardziej meczliwi. Dochodza choroby
somatyczne.

Program pilotazowy psychologicznych badan kierujacych pojazdami  seniorow,
przeprowadzony w wojewodztwie pomorskim wskazal potrzebg takich badan. Przeprowadzone
dotychczas badania wykazaty, iz obnizenie funkcji bardziej wyraznie wystepuje po 75 r.z, totez
warto w dobrowolnych badaniach zwro6ci¢ uwage tym seniorom na ograniczenia i to, ze ich
sprawnos¢ bedzie si¢ pogarszata. Warto zaznaczy¢, iz w wigkszos$ci przypadkow badanie nie ma na
celu catkowitego ograniczenia mozliwosci kierowania pojazdem, ale wskazanie stabych stron, aby
kierujacy pojazdem senior mogt je kompensowaé np. zwigkszona odpowiedzialno$cig 1 uwaznoscig.
Wazne jest takze ukazanie mocnych stron kierujagcego pojazdem starszego kierowcy.

Podstawowym celem projektu jest: Zwigkszenie samoswiadomosci senioréw — kierowcow w
zakresie swoich predyspozycji psychomotorycznych koniecznych do prawidtowego kierowania
pojazdami. Poprawe bezpieczenstwa na drodze poprzez uswiadomienie seniorom  istnienia
ograniczen, koniecznoS$ci przestrzegania przepisow, nieangazowania si¢ w sytuacje ryzykowne na
drodze. Dazenie do rozwigzan legislacyjnych. W aktualnym stanie prawnym badania psychologiczne
kierujacych pojazdami reguluje ustawa o kierujacych pojazdami oraz ustawa o transporcie
drogowym. Nie ma natomiast podstawy prawnej do kierowanie senioréw na badania psychologiczne
ze wzgledu na podeszty wiek i to pragniemy zmienic.

Wymienione cele stara si¢ realizowac nasz Projekt ,,Senior Bezpieczny na Drodze®.



PODINSP. POLICJI W ST. SP. MGR RAFAL ZIOLKOWSKI
ekspert Wydzialu Ruchu Drogowego KWP w Gdansku
Przewodniczacy komisji BRD ZO PZM w Gdansku

»Nadmierna predkosé, jazda bez uprawnien wezoraj i dzi$”- 0 zmianach w prawie
drogowym.

Jazda z nadmierng predkoscig zwieksza trudno$¢ zadan, jakie stojg przed kierowcg podczas
prowadzenia pojazdu. Kierowca ma mniej czasu, aby prawidtowo rozpoznac, oceni¢ 1 zareagowac na
sytuacje drogowa, droga hamowania pojazdu wydtuza si¢, zwigksza si¢ prawdopodobienstwo utraty
kontroli kierowcy nad pojazdem, wreszcie inni uzytkOwnicy drég maja mniej czasu, aby unikngé
wypadku.

Wysoka predkos¢ jazdy wzmacnia takze negatywne skutki innych ryzykownych zachowan
kierowcy (np. zbyt bliskiej jazdy za innym pojazdem, jazdy po spozyciu alkoholu i/lub innych
substancji psychoaktywnych, jazdy w stanie zmeczenia, czy rozmowy przez telefon komorkowy
podczas prowadzenia pojazdu). European Transport Safety Council (ETSC) szacuje w zwigzku z
tym, ze obnizenie $redniej rzeczywistej predkosci przez kazdego kierowce w  Europie
doprowadzitoby do redukcji liczby ofiar $miertelnych o 2200 oséb w skali roku (1100 ofiar
$miertelnych mniej na ulicach w miastach, 1000 — na drogach poza obszarami miejskimi i 100 — na
autostradach).

Na podstawie zebranego materiatu przez Polskie Obserwatorium BRD, nalezy wskaza¢ kto i
dlaczego przekracza ograniczenia predkosci, jak wygladaja obecnie dzialania prewencyjne, jaka jest
skala problemu i czy predko$¢ ma zwiagzek z cigzkoscig wypadkow.

Dotychczas kierowanie samochodem czy innym pojazdem mechanicznym bez uprawnien, jesli
kierowca nigdy wczesniej nie miat odpowiedniego prawa jazdy, karane bylo mandatem 300-500 zi, a
ostrzej karani byli tylko ci, ktorzy wezeséniej z jakich§ wzgledow stracili prawo jazdy.

Od stycznia kazda sprawg kierowania autem czy motocyklem bez uprawnien musi zajaé¢ si¢ sad.
Wazne jest przedstawienie zmian wynikajacych wprost ze znowelizowanego kodeksu wykroczen jak
réwniez omowienie zakazow i kary za takie wykroczenia, ktore urosty wielokrotnie. Koniecznym
jest odpowiedzenie na pytanie co grozi za jazd¢ bez uprawnien i jakie sg pozostate konsekwencje,
jaki jest mandat za brak prawa jazdy i co grozi za jazd¢ pojazdem zaliczanym do innej kategorii.
Materiat opracowany na podstawie danych z KGP 1i Polskiego Obserwatorium BRD?2.

PODINSP. POLICJI W ST. SP. MGR RAFAL ZIOLKOWSKI
ekspert Wydzialu Ruchu Drogowego KWP w Gdansku
Przewodniczacy komisji BRD ZO PZM w Gdansku

»Motocyklisci — niebezpiecznie bezpieczni. Przyczyny zagrozen motocyklistow
na polskich drogach”

Duzy udzial motocyklistow i motorowerzystow w wypadkach, ktorych skutkiem jest §mier¢
lub powazny uszczerbek zdrowia bierze si¢ z tego, ze w porownaniu z samochodami, motocykle i
motorowery, czyli ,,dwukotowe pojazdy silnikowe, sa mniej stabilne, trudniejsze do zauwazenia w
ruchu drogowym 1 zapewniajg stabsza ochrong kierujagcemu i pasazerowi takiego pojazdu.
Motocykle i motorowery stajg si¢ w Polsce coraz bardziej popularnym $rodkiem transportu. Dzieje
si¢ tak nie tylko ze wzgledu na mode¢ 1 na wrazenia, jakich jazda na nich dostarcza, ale takze ze
wzgledu na tatwo$¢ przemieszczania si¢ tymi pojazdami po zattoczonych miastach oraz ich
parkowania.



Warto wigc poddaé szczegotowej analizie wszelkie aspekty bezpieczenstwa tej grupy
uzytkownikéw drog oraz wskaza¢ jak sformutowano podstawowe kierunki dziatan, ktoére sa
ukierunkowane na zatrzymanie wzrostu liczby ofiar wérod motocyklistow i motorowerzystow, ale
takze na zmniejszenie zagrozenia, jakie Stwarzaja uzytkownicy dwukotowych pojazdéw silnikowych
dla innych uczestnikéw ruchu.

Przedstawione zostang poglebione badania zdarzen z udzialem motocyklistow, ktore
przeprowadzit we wspotpracy z Komenda Stoteczng Policji Instytut Transportu Samochodowego.
Ponadto w opracowaniu tym poddamy szczegdtowej analizie wszelkie aspekty bezpieczenstwa tej
grupy uzytkownikéw drog oraz sformutowane podstawowe kierunki dziatan Europejskiej Rady ds.
Bezpieczenstwa Transportu (ETSC) opublikowane w raporcie o zagrozeniach motocyklistow i
motorowerzystow na drogach Unii Europejskiej pt. ,, VULNERABLE RIDERS - Safety implications
of motorcycling in the European Union.

MGR KRZYSZTOF SZOSTOK
ALTA sp. z 0.0. Katowice

»Obcokrajowcy na naszych drogach - psychologiczna charakterystyka
kierowcéw niepolskojezycznych na podstawie analizy danych z systemu
TEST2DRIVE”

Zwigkszona mobilno$¢ pracownikow oraz otwarcie polskiego rynku na obcokrajowcoOw
powoduje, ze w pracowniach psychologicznych coraz czgéciej pojawiaja si¢ osoby innych
narodowosci. Osoby te moga w Polsce uzyskiwa¢ uprawnienia do pracy w zawodzie kierowcy bez
duzych trudnosci. Musza jednak, podobnie jak kierowcy polscy, przedstawi¢ odpowiednie orzeczenie
psychologiczne. Z perspektywy praktyki psychologicznej opartej na dowodach (Levant i wsp. 2006)
diagnoza laczy¢ powinna ,najlepsze dostepne dane naukowe z doswiadczeniem klinicznym”,
uwzgledniajac koniecznie indywidualny kontekst klienta, kulture, jezyk i preferencje.

Funkcjonujacy od 7 lat na rynku testow psychologicznych system TEST2DRIVE wspiera
badania obcokrajowcow oferujgc testy do oceny wymaganych obszarow, w tym testy
kwestionariuszowe zaadaptowane do uzywania w stosunku do osob postugujacych si¢ jezykami
rosyjskim 1 ukrainskim, jak rowniez ich tlumaczenia (bez walidacji psychometrycznej) w jezyku
angielskim i hiszpanskim.

Na podstawie analizy danych zawierajacych wyniki 22 406 polskich kierowcéw zawodowych, 3 035
kierowcow postugujacych si¢ jezykiem ukrainskim oraz 4 333 kierowcow rosyjskojezycznych
przeprowadzono ocene¢ czgstosci przypadkéw obnizonej sprawnosci motorycznej w poszczegdlnych
grupach.

Badania wlasne dotyczyly porownania wynikoéw testow czasu reakcji prostej (SIRT), czasu reakcji z
wyborem CHORT oraz dwuwymiarowego testu koordynacji wzrokowo-ruchowej SPANT. Uzyskane
wyniki wskazuja na nieco czestsze przypadki obnizonej sprawno$ci psychomotorycznej u
obcokrajowcow (szczegolnie dla zmiennej szybko$¢ reakcji)

Zgodnie z metodyka rekomendowang przez ITS stwierdzenie obnizonej sprawnosci
motorycznej nie oznacza automatycznie przeciwwskazan do wykonywania zawodu kierowcy, jednak
konieczne jest sprawdzenie 1 opisanie mechanizméw kompensacji (adekwatna samoocena, rezerwy
poznawcze). Praktyka oparta na dowodach, ktadac nacisk na indywidualno$¢ i uwzglednienie
uwarunkowan kulturowych wymaga rownocze$nie zwigkszenia elastycznos$ci i1 rzetelnosci warsztatu
psychologicznego.



Warsztaty:
Warsztat |

MGR PIOTR MAJCHRZAK
Pracownia Psychologiczna Driver

»wAparaty Alfa-Electronics i program Obstugi Danych Osobowych i Aparatury”

Omowienie i1 prezentacja narzedzi aparaturowych przeznaczonych do badan kierowcéw wraz z
oméwieniem oprogramowania komputerowego przeznaczonego do przeprowadzania wywiadu,
uzupehniania kart badania, prowadzenia rejestru, druku orzeczen i archiwizacji danych.

Warsztat 11

MGR BARTOSZ ADAMSKI
ALTA sp. z 0.0. Katowice

»Badania orzecznicze obcokrajowcéw z wykorzystaniem system TEST2DRIVE Prowadzenie
Tomek/Bartek + Adam (preferowany po referacie)”

Warsztat jest poswigcony praktycznym aspektom orzecznictwa psychologicznego
obcojezycznych kierowcoOw 1 pracownikow z wykorzystaniem systemu TEST2DRIVE. Podczas
warsztatu zostang zaprezentowane funkcjonalno$ci systemu wspierajagce  psychologa w
przeprowadzeniu procesu badania zgodnie ze standardami prawnymi i metodycznymi. Warsztat jest
praktycznym uzupetnieniem referatu “Obcokrajowcy na naszych drogach; psychologiczna
charakterystyka kierowcoéw niepolskojezycznych na podstawie analizy danych z systemu
TEST2DRIVE?” (sesja plenarna 24.06.2022, 13:45 — 15:30)

Warsztat 111

MGR MACIEJ KOTYNIA
COGNIFIC

»Jak prowadzié¢ badania psychologiczne w zakresie psychologii transportu z wykorzystaniem
Wiedenskiego Systemu Testéw DRIVE-PL”

Tematem warsztatu jest wykorzystanie Wiedenskiego Systemu Testow DRIVE-PL w
badaniach psychologicznych kierowcow. Nawigzemy rowniez do wykorzystania tego zestawu w
konsultacjach w ramach medycyny pracy.

Warsztat dostarczy informacji, jak przeprowadza¢ badanie — zobaczmy przebieg badania
z perspektywy psychologa oraz z perspektywy kierowcy. Na co zwroci¢ uwage podczas badania oraz
przy pracy z wynikami. Jakie mozliwosci diagnostyczne oferuje Wiedenski system Testow. Nie
zabraknie informacji jak pracowac z wersjami jezykowymi oraz probami normalizacyjnymi.
Warsztat bedzie sktadat si¢ z bardziej wyktadowej czeSci teoretycznej oraz z czeSci praktycznej
w trakcie, ktorej pracowac bedziemy na samych testach, poznamy sprzet reakcyjny i raporty.



Warsztat 1V

DR AGATA RUDNIK
Instytut Psychologii, Uniwersytet Gdanski

»P0 co psychologom MMPI-2? Praktyczne wykorzystanie (nielatwego) narzedzia”

Podczas warsztatu przyjrzymy sie¢ blizej praktycznemu wykorzystaniu kwestionariusza
MMPI-2 (Minnesota Multiphasic Personality Inventory-2) w diagnozie osobowosci. Wspolnie
zastanowimy si¢ nad jego zastosowaniem 1 wykorzystaniem w psychologii transportu oraz
przyjrzymy si¢ blizej wybranemu przypadkowi. Co daje nam wymagajacy Wwielogodzinnej
analizy test sktadajacy si¢ z blisko 600 pytan? Przekonajmy sig!

SOBOTA 25.06.2022

Wyktady plenarne:

DR MARCIN SzULC, PROFESOR UG
Instytut Psychologii, Uniwersytet Gdanski

»Baku baku na szlaku”. O konsekwencjach zdrowotnych uzywania marihuany
i jej wplywie na bezpieczenstwo w ruchu drogowym w $wietle badan

Od kilku lat mozna zaobserwowa¢ zmiany na rynku narkotykowym. Pojawia si¢ coraz wigcej
réznorodnych i coraz tanszych $rodkow psychoaktywnych o szerokim i nieznanym dotad spektrum
dziatania. Wedtug danych Europejskiego Centrum Monitorowania Narkotykéw i1 Narkomanii
(EMCDDA) na rynku znajduje si¢ obecnie 830 nowych narkotykow (NPS — new psychoactive
substances). Narkotyki z marginesu spolecznego wkroczyty do mainstreamu, za$ zagrozenie
zwigksza niska swiadomos$¢ ryzyka przyjmowania srodkow zwlaszcza wsrdod mtodziezy. Nie istniejg
obecnie standardy postepowania wobec osOb zatrutych, stosuje si¢ leczenie objawowe 1 przez
analogi¢ do substancji znanych. Przetwory konopi sa zaraz po alkoholu najcze$ciej uzywang
substancjg odurzajacg na $wiecie, w Europie korzysta z nich okoto 22 mln uzytkownikow. Wedtug
danych EMCDDA zawierajg one obecnie $rednio okoto dwukrotnie wigcej THC niz jeszcze dziesigé
lat temu, za$§ syntetyczne ich wariacje sa nieporownywalnie bardziej toksyczne. Ten
zmitologizowany i afirmowany przez niektore srodowiska narkotyk, uchodzi za niegrozng uzywke
bezzasadnie nieaprobowang i $cigang przez panstwo. Badania dowodza, ze zaréwno marihuana
naturalna jak i jej syntetyczne analogi stosowane w celach pozamedycznych stanowig zagrozenie dla
zdrowia a nawet zycia. Szczegdlne zagrozenie stanowig kierowcy, ktorzy prowadza pojazdy pod
wpltywem przetworé6w konopi. Marihuana, cho¢ nie jest takim samym zagrozeniem w ruchu
drogowym jak alkohol, uposledza zdolnos$ci psychofizyczne kierowcy.



DR HAB. ADAM TARNOWSKI PROF. UMK
Instytut Psychologii UMK w Toruniu

»Psychologia lotnicza w Polsce i Europie”

Przepisy odnoszace si¢ do psychologii lotniczej mozna podzieli¢ na dwie grupy. Pierwsza z
nich odnosi si¢ do orzecznictwa medycznego (dokumenty EASA Part.Med) druga do praktyki
zarzadzania personelem lotniczym w liniach (dokumenty EASA Part. ARO). W pierwszym wypadku
EASA wprowadza wprost oczekiwania specjalnych kwalifikacji od psychologa lotniczego, opisany
jest rowniez zakres badania. Part ARO z Kkolei wprowadza wymogi dotyczace badan w procesie
rekrutacji. ROwniez tu oczekiwane sg podwyzszone kwalifikacje psychologow lotniczych, zawarte sg
tez ogdlne wskazowki co do zakresu badania i dokumentacji.

W wystgpieniu przedstawione zostang proponowane metody oceny pilotow, jak réwniez
wymagania wobec certyfikowanych psychologéw lotniczych proponowane przez Europejski
Zwigzek Psychologdéw Lotniczych (EAAP) i wprowadzony niedawno model austriacki.

DR JACEK LECH
Stowarzyszenie Psychologéw Transportu

»Przyszlos¢ psychologii transportu”

W prezentacji tej zajmowac si¢ bedziemy historia psychologii transportu jej
wspotczesnoscig 1 przysztosciag. Rozwojem metod badawczych i szkolen zawodowych. Rola
psychologow transportu dzi§ i jutro. Zagrozeniami i nadziejami zwigzanymi ze zmianami
wprowadzanymi dzigki postgpowi technicznemu w pojazdach, infrastrukturze 1 metodach
badawczych.

Referaty:

MGR BARBARA JUNAK - BLEDOWSKA

MGR WITOLD SWITKIEWICZ
Mazowiecki Wojewodzki Osrodek Medycyny Pracy w Plocku

»Analiza negatywnych orzeczen psychologicznych wydanych w Mazowieckim
Wojewdédzkim Osrodku Medycyny Pracy w latach 2015-2018”

Negatywny wynik badania psychologicznego w psychologii transportu ma znaczenie przede
wszystkim prewencyjne. Gtownym celem, ktory przyswieca zarowno badaniom lekarskim, jak
I psychologicznym, jest dbanie o bezpieczenstwo ruchu drogowego, poprzez wylaczanie z niego
0sOb niespetniajacych minimalnych wymagan w sferze zdrowotnej i szeroko pojetej sprawnosci
psychicznej.

Dbatos¢ o BRD, a takze ciekawos¢ gltownych powoddw otrzymywania negatywnych
orzeczen lezaly u podstaw analizy orzeczen psychologicznych wydanych w Mazowieckim
Wojewodzkim Osrodku Medycyny Pracy w Plocku w latach 2015-2018.

Lacznie wydano w tym czasie 8935 orzeczen "dla kierowcow". W tym 436 orzeczen byto
negatywnych (4,88% wszystkich orzeczen). Najczestszym powodem wydania negatywnego



orzeczenia bylo podejrzenie ZZA, w dalszej kolejnosci niski poziom sprawnos$ci
psychomotorycznej, a takze obnizona sprawno$¢ procesOw poznawczych.

Dostrzezono réwniez, niespecjalnie zaskakujaca zalezno$¢ - prawdopodobienstwo
otrzymania negatywnego orzeczenia z powodu obnizonego poziomu intelektualnego, sprawnosci
proceséw poznawczych i sprawnosci psychomotorycznej ro$nie wraz z wiekiem badanego.

Whnioski plyngce z tej analizy sugerujg sensowno$¢ wprowadzenia okresowych badan
psychologicznych dla starszych kierowcow (65+).

Dajg takze praktyczny material dla psychologow transportu, uczulajgc ich na sfery
(szczegodlnie problematyka ZZA), na ktorych powinni si¢ oni Szczegodlnie skupi¢ w swoich
badaniach.

MGR WITOLD SWITKIEWICZ

Mazowiecki Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy w Plocku

MGR LUKASZ KAPICA

Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwowy Instytut Badawczy

»Mlodzi kierowcy o sobie, czyli wiek a ocena siebie jako kierowcy”

Wilasciwa samoocena jest istotna, gdyz zapewnia odpowiedni poziom pewnosci co do
wlasnych umiejetnosci. Natomiast przecenianie wlasnych umiejetnosci moze sprzyja¢ zachowaniom
ryzykownym. Duza czg$¢ badan oraz praktyka psychologow sugeruje, ze sklonnoscia do
przeceniania wlasnych umiejetnosci cechuja si¢ w wigkszym stopniu mtodsi i mniej do§wiadczeni
kierowcy. Celem badan byta ocena zwigzku wieku z oceng wtasnych umiejgtnosci jako kierowcy.

Osobami badanymi (N=500) byli kierowcy diagnozowani podczas badan w zakresie
psychologii transportu wykonywanych w Mazowieckim Wojewddzkim Osrodku Medycyny Pracy w
Ptocku, oddziale w Radomiu oraz Centralnym Instytucie Ochrony Pracy.

Narzgdziami pomiarowymi byly autorska ankieta, Skala Motywow Niebezpiecznej Jazdy
(MDDS; Ho, Yong Gee, 2008; polska adaptacja Kapica, Zyskowska, 2018) sktadajaca si¢ z podskali
przeceniania wlasnych umiejetnosci oraz sktonnosci do ryzyka 1 braku poszanowania dla przepiséw
ruchu drogowego, a takze EPQ-R oraz IVE.

Przeprowadzona analiza regresji liniowej wykazata, ze wiek stanowi istotny predyktor
samooceny kierowcy. Im mtodszy wiek tym wyzsza samoocena. Zwigzek ten jest silniejszy w
przypadku wieku biologicznego niz dtugo$ci posiadania prawa jazdy. Przeprowadzono takze analizy
uwzgledniajace pte¢, wyksztalcenie, powdd przystapienia do badania i zmienne osobowos$ciowe.
Uzyskane wyniki, oprocz walorow poznawczych, wnosza takze wiedze przydatng dla praktyki
psychologicznej w zakresie psychologii transportu.

Przyszte badania powinny skupi¢ si¢ na analizie moderatorow 1 mediatorow tej relacji oraz
zwigzkow samooceny 1 nadmiernej pewnosci siebie z zachowaniami drogowymi 1 bezpieczenstwem.



DR PIOTR DABROWSKI
Instytut Psychologii, Uniwersytet Gdanski

»Psychologiczne aspekty zachowan agresywnych w ruchu drogowym —
kierowcow, rowerzystow i pieszych”

Agresja drogowa, wedlug badaczy tego problemu, stanowi caty czas problem w wigkszos$ci
krajow na $wiecie (DePasquale i in., 2001; Parker, Lajunen, Summala, 2002). Poziom inteligencji
emocjonalnej, jest, istotnym czynnikiem determinujagcym nasilenie agresji (Lazarus, 2006). Celem
referatu jest analiza zwigzkow inteligencji emocjonalnej oraz impulsywnosci z przejawami
zachowan agresywnych kierowcow, rowerzystow i pieszych.

Osoby badane i procedura: Badaniem objeto 320 os6b sktadajacych si¢ z 90 kierowcow, 95
rowerzystow, 1 96 pieszych. Badani posiadali §rednie wyksztalcenie, posiadali prawo jazdy oraz
deklarowali przemieszczanie si¢ tylko za pomoca wskazanego $rodka transportu. W badaniu uzyto
kwestionariusz inteligencji emocjonalnej autorstwa A. Jaworowskiej, kwestionariusz
impulsywnos$ci autorstwa A. Jaworowskiej oraz ankiete dotyczaca przejawoOw zachowan
agresywnych.

Wyniki: Kierowcy, rowerzysci i piesi uzyskali przecigtne wyniki cech inteligencji
emocjonalnej. Wystgpity rdznice w poziomie przejawianej agresji miedzy rowerzystami, a
kierowcami (p=0,000). Srednie wyniki przejawianych zachowan agresywnych u kobiet sg istotnie
nizsze niz u mezezyzn (p=0,000).

Whioski: RowerzysSci ta na tle kierowcow stanowia raczej mato agresywnych uczestnikow
ruchu drogowego, cho¢ w niektorych przejawach agresji np. (obrazliwe gesty) im doréwnuja.
Kobiety rowerzystki przejawiaja nizszy poziom zachowan agresywnych niz me¢zczyzni. Migdzy
grupami nie ma istotnych réznic w poziomie cech inteligencji emocjonalnej.

MGR P1I0TR MAJCHRZAK
Pracownia Psychologiczna Driver

»Uzyskane zaleznosci podczas badan Systemem Testow Komputerowych
SIGMA”

Rozwdj nowych technologii wptywa takze na prace psychologa. Dzigki nowym metodom
mozna zautomatyzowac cze$¢ pracy zwigzanej z diagnostyka kierowcow. Coraz czg$ciej komputer
wyrecza psychologa w zakresie podawania instrukcji do testow, gromadzenia wynikéw, czy ich
porownywaniem z tabelami norm i interpretacja stowng. System Testéw Komputerowych SIGMA
umozliwia korzystanie z znacznej ilosci ulatwief, a wyniki zebrane podczas badan pozwalaja na
szereg zestawien 1 porownan. Cyfryzacja ulatwia zbieranie wynikow 1 ich ponowng analiz¢ w
ujeciu zagadnien zwigzanych z odpowiednim doborem pracownikow. Dotyczy to doboru na
stanowiska wymagajace okreSlonych sprawnosci a takze odpowiednich cech osobowosci.
Prezentacja bedzie proba ujecia zachodzacych zaleznosci pomiedzy wskaznikami metod
diagnostycznych bedacych na wyposazeniu baterii Systemu Testow Komputerowych SIGMA. W
celu poszerzenia spojrzenia na zagadnienie zebrano rowniez wyniki z pozostatych popularnych
metod z ktéorych powszechnie korzysta si¢ w pracowniach psychologicznych badajacych
kierowcow. W dalszej cze$ci w opracowaniu zestawiono wskazniki z Systemu Testow
Komputerowych SIGMA z wskaznikami popularnych kwestionariuszy osobowos$ci najczesciej
wykorzystywanych do doboru pracownikdw w pracowniach psychologii transportu i medycyny
pracy. W analizach korelacji zastosowano wyniki z kwestionariuszy EPQR, CISS, FCZKT, EAS,
IVE, NEOFFI. Szereg zachodzacych korelacji pozwala uporzadkowac od strony teoretycznej i
metodologicznej nowe narzedzia dedykowane badaniom kierowcow.



MGR LUKASZ KAPICA

MGR SYLWIA SUMINSKA

MGR INZ. GRZEGORZ SZCZEPANSKI

Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwowy Instytut Badawczy

»Bateria testow Abilitest: prezentacja narzedzi i wstepnych danych
psychometrycznych”

Ocena sprawnos$ci poznawczej w zakresie uwagi oraz sprawnosci psychomotorycznej w
zakresie szybkos$ci i adekwatno$ci reakcji sg jednymi z elementow diagnozy psychologicznej
kierowcy. Badacze wskazujg jednak, ze istotng role w przetwarzaniu informacji drogowych, a w
konsekwencji w §wiadomosci sytuacyjnej i w bezpieczenstwie prowadzenia pojazdu odgrywa takze
pamig¢ robocza (np. Bo i in, 2011; Walker i in., 2021).

W ramach prezentowanego projektu opracowano komputerowa bateri¢ testow Abilitest
sktadajacg si¢ z nastepujacych narzedzi pomiarowych:

1. Czas reakcji prostej. Zadaniem badanego jest najszybsze reagowanie na bodziec
pojawiajacy si¢ na ekranie. Ocenie podlega $redni czas reakcji 1 rozpigtos¢ czasow reakcji

2. Czas reakcji z wyborem. Zadaniem badanego jest jak najszybsze reagowanie w
odpowiedni sposob na okreslone bodzce oraz pomijanie pozostatych. Ocenie podlega $redni czas
reakcji, rozpigto$¢ czasoéw reakcji i liczba poprawnych reakcji.

3. Spostrzegawczos¢ 1 uwaga przedtuzona. Na czarnym tle pojawiaja si¢ biale punkty, ktore
znikajg z r6zna czgstotliwoscig. Zadaniem badanego jest przeszukiwanie materiatu i reagowanie W
momencie, gdy na ekranie posrod wielu kropek znajduje si¢ jedna wigksza od pozostatych. Ocenie
podlega liczba poprawnie wskazanych kropek oraz $redni czas wskazania.

4. Rozpigto$¢ pamigci roboczej. Zadaniem badanego jest zapamigtywanie i1 odtwarzanie
w odpowiedniej Kkolejnosci wyswietlanych pojedynczo stow. Stowa wyswietlane sa pomigdzy
twierdzeniami, ktére badany ma za zadanie ocenia¢ jako prawdziwe lub fatszywe. W przypadku
poprawnie odtwarzanych stow kolejne serie sktadaja si¢ z wigkszej liczby stow do zapamigtania.
Ocenie podlega liczba zapamigtanych stow. Test posiada formg alternatywng, w ktorej materiatem
stanowig cyfry.

Do oceny trafnosci wykorzystano: Test Uwagi 1 Spostrzegawczosci (TUS; Ciechanowicz,
2006), Kolorowy Test Potaczen (CTT; D’Elia i in., 1996; Lojek, Stanczak, 2012), podtest
Powtarzanie cyfr z WAIS-R(PL) oraz testy z Wiedenskiego Systemu Testow: RT, SIGNAL, CORS]I,
ALS.

Do badania pierwszego zrekrutowano 280 osob w wieku 20-60 lat. Badania odbywaja si¢ w
okresie luty — czerwiec 2022 r.

Wstepne dane psychometryczne zostang zaprezentowane na konferencji. W kolejnych
badaniach planuje si¢ opracowanie norm dla kierowcow. Po przeprowadzeniu badan, ocenie
wlasnosci psychometrycznych, normalizacji 1 wydaniu podrecznika, narzedzia bgda mogly by¢
stosowane w badaniach naukowych oraz w diagnozie indywidualnej kierowcow.



MGR MAGDALENA WIT — WESOLOWSKA
Pracownia Psychologiczna

»Obecnos¢ psychologa transportu w mediach spolecznosciowych — korzysci i
zagrozenia”

Zyjemy w cyfrowym $wiecie, social media caly czas sie rozwijaja, a wraz z nimi zupehie
nowe zjawiska spoteczne. Rowniez psychologia transportu zaczeta pojawia¢ si¢ w mediach
spotecznosciowych w odpowiedzi na rosngce zainteresowanie, a takze che¢ dotarcia do
potencjalnych klientow. Z jednej strony obecno$¢ w mediach moze by¢ cennym zrodlem wsparcia,
da¢ mozliwos$¢ skonsultowania si¢ czy rozwiania watpliwosci, ponadto jest to miejsce wymiany
doswiadczen 1 biezacego Sledzenia oraz reagowania na zmiany w przepisach prawnych. Daje to
mozliwo$¢ szczegolnie dopiero rozpoczynajacym psychologom na usystematyzowania podstawowe;j
wiedzy 1 postawienia pierwszych krokéw w tym zawodzie, szczegdlnie, ze przez pandemi¢ czgsto
nie mieli mozliwosci odbywania zadnych praktyk. Obecno$¢ w mediach spotecznosciowych to takze
krok w kierunku szerzenia wiedzy o psychologii transportu i wktad w dbanie o bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Z drugiej strony nie mozna przejs¢ obojetnie wobec zagrozen, jakie niesie taka
obecno$¢ w sieci, gldéwnie s3 one zwigzane z mozliwoscig ujawnienia narz¢dzi stuzacych do
diagnozy psychologicznej. Coraz czg¢$ciej pojawiaja si¢ aukcje, na ktorych mozna zakupi¢ testy
psychologiczne wraz z odpowiedziami, a niektorzy psycholodzy prowadza niestety nieuczciwe
praktyki w internecie. Media spoteczno$ciowe moga i powinny stanowi¢ zroédto wsparcia dla
psychologa transportu oraz dawac¢ mozliwos¢ integracji naszego srodowiska zawodowego.

MGR LUKASZ KAPICA

MGR ANDRZEJ NAIJMIEC

DR HAB. LUKASZ BAKA

Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwowy Instytut Badawczy

»Psychospoleczne warunki pracy a zdolnos¢ do pracy kierowcow autobusow”

Celem prezentowanego badania byta ocena psychospotecznych warunkéw pracy 1 zdolnosci
do pracy kierowcow autobusow miejskich i dalekobieznych. Badaniem objeto 500 kierowcoOw
autobusow pochodzacych z 52 rdéznych przedsiebiorstw. Narzedziami badawczym byty Kopenhaski
Kwestionariusz Psychospotecznych Warunkéw Pracy (COPSOQ II; Pejtersen 1 in., 2010; polska
adaptacja: Baka, 2019), Skala Afektu w Pracy (JAS; Burke i in., 1989; polska adaptacja: Zalewska,
2002) i Indeks Zdolnosci do Pracy (WAI; Tuomi i in., 1998; adaptacja polska: Pokorski, 1998).
Analizy sktadaly si¢ z dwoch czgsci. W pierwszej czgs$ci pordéwnywano wyniki kierowcow
dalekobieznych 1 miejskich w zakresie badanych zmiennych. Badanie wykazalo, Ze kierowcy
autobusow dalekobieznych 1 miejskich nie stanowig jednorodnej grupy zawodowej pod katem
wystepujacych czynnikow psychospotecznych w pracy. Kierowcy autobusow miejskich posiadaja
wyzszy poziom wymagan emocjonalnych i tempa pracy, r6znig si¢ takze od kierowcow autobusow
dalekobieznych pod katem warunkéw organizacji pracy oraz poziomami do$§wiadczanych emociji,
stresu 1 dobrostanu. Druga cze$¢ analiz dotyczyla zwigzkéw pomigdzy zmiennymi. W obu grupach
kierowcow wykazano dodatnig korelacje zdolnosci do pracy z pozytywnym afektem, przywigzaniem
do miejsca pracy, przekonaniem o wiasnej skutecznos$ci oraz ujemng z negatywnym afektem,
stresem, wypaleniem zawodowym, konfliktem praca-rodzina czy ilo§ciowymi wymaganiami pracy.
Uzyskane wyniki rozwijajg stan wiedzy na temat czynnikéw psychospotecznych majacych znaczenie
dla zdolnos$ci do pracy kierowcow.



Warsztaty:

Warsztat |

MGR PIOTR MAJCHRZAK
Pracownia Psychologiczna Driver

»System Testow Komputerowych SIGMA”

Omowienie i prezentacja narzedzi wywiadu, kwestionariuszy i testow wchodzacych w sktad
STK SIGMA. Warsztaty umozliwig zapoznanie si¢ z zadaniami zawartymi w testach, forma
prezentacji wynikow, interpretacji wynikow i druku wynikéw na karcie badania.

Warsztat 11

DR HAB. ADAM TARNOWSKI PROF. UMK
Instytut Psychologii UMK w Toruniu
MGR BARTOSZ ADAMSKI

ALTA sp. z 0.0. Katowice

»Kwestionariusz PERSONO - opis osobowosci w sytuacjach orzecznictwa psychologicznego w
alternatywnym systemie diagnozy DSM V”

Warsztat jest po§wiecony praktycznemu zastosowaniu opracowanego przez ALTA sp. z 0.0.
kwestionariusza osobowosci PERSONO w badaniach psychologicznych w celach orzeczniczych.
Warsztat jest praktycznym uzupehlieniem wyktadu plenarnego "Kiedy osobowos$¢ jest czynnikiem
ryzyka: Alternatywny model diagnostyczny w DSM-5+" (sesja plenarna 24.06.2022, 13:45 — 15:30).

Warsztat 111

MGR KRYSTYNA WYSOCKA
Wojewodzki Osrodek Medycyny Pracy w Gdansku

»Obcokrajowiec w pracowni psychologii pracy — nowe wyzwanie i problemy”

Podczas warsztatow nastgpi wymiana doswiadczen w radzeniu sobie w trakcie badania osoby
obcojezycznej; dyskusja dotyczaca kwestii, czy mozna przeprowadzi¢ prawidiowe badanie bez

mozliwo$ci porozumienia werbalnego; wspolne generowanie pomystow, jak to zrobic;
przedstawienie rozwigzan, ktore juz sa stosowane; jakie kwestie prawne mogg pojawié si¢ w
Pracowni w zwigzku z badaniem; omowienie konieczno$ci wprowadzenia statych zmian (jakich?) w
pracowniach w

obliczu wzmozonego naptywu obcokrajowcow do Polski (Ukraina i nie tylko), mozliwos$ci
finansowania zmian. Problemem podczas badania nie jest przeprowadzenie testow poznawczych,
aparaturowych, natomiast problem stanowi przeprowadzenie wywiadu, badanie testami osobowosci
oraz wykonanie badania i wydanie orzeczenia zgodnie z wymogami merytorycznymi i prawnymi.

Zakonczeniem warsztatow bedzie prezent w postaci ankiet osobowych dostosowanych do
réznych celéw badania w jezyku angielskim, ukrainskim i rosyjskim



Warsztat 1V

MGR MACIEJ KOTYNIA
COGNIFIC

,» Testy neuropsychologiczne Wiedenski System Testow NEURO w badaniach starszych
kierowcow”

Tematem warsztatu jest wykorzystanie testow neuropsychologicznych Wiedenski System
Testow NEURO w psychologii transportu. O jakie testy mozemy rozszerzy¢ badanie
w szczegdlnosci gdy mamy do czynienia ze starszymi Kierowcami. Skupimy si¢ na testach zdolnosci
poznawczych, takimi jak uwaga, funkcje wykonawcze, percepcja wzrokowo-przestrzenna, szybkosc¢
reakcji czy zdolnos¢ podejmowania decyzji.

Ze wzgledu na zwigzek migedzy testami sprawnosci poznawczej a zachowaniem podczas
prowadzenia pojazdu w przypadku roéznych choréb neurologicznych, tematyka warsztatu obejmie
oprocz osob starszych, rowniez te z otepieniem, tagodne zaburzeniami neuropoznawczymi, po urazie
czaszkowo-méozgowym, udarze, z chorobg Parkinsona, stwardnieniem rozsianym. Nie zabraknie
odniesien do Treningu Poznawczego CogniPlus.

Warsztat bedzie sktadat si¢ z bardziej wykladowej cze$ci teoretycznej oraz z czesci
praktycznej w trakcie, ktorej pracowac¢ bedziemy na samych testach, poznamy sprzet reakcyjny i
raporty.
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